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はじめに

読者の皆様へ
このイントロダクション・ブックでは、モデル 205 の新型 
Mercedes-AMG C 63 をご紹介します。

市場導入に先立ち、新型車両について技術上の最重要
事項を皆様にお知らせします。このイントロダクション・
ブックは、特にサービス、メインテナンス / 修理部門およ
び After-Sales 部門の方々に情報を提供する目的で作成
されました。メルセデス・ベンツですでに導入されている
モデルに関する知識をお持ちであることが、ご利用の前
提です。

このイントロダクション・ブックでは、新規および変更され
たユニット、システム、ならびに車両の機能の紹介に重点
を置いています。

このイントロダクション・ブックは、修理マニュアルとして、
または技術的な故障や不具合を診断することを想定し
て作成されたものではありません。これらに関しては、ワ
ークショップ・インフォメーション・システム (WIS) および 
XENTRY Diagnostics の詳細なインフォメーションをご利
用いただけます。

WIS は常時更新されます。WIS に保存されているインフォ
メーションは、常に弊社車両の最新の技術レベルに対応
しています。

このイントロダクション・ブックは、モデル 205 の新型 
Mercedes-AMG C 63 に関する情報を初めて提供するも
のです。このパンフレットの内容は更新されません。補足
版は発行されません。

変更事項と新規事項については、WIS の該当する文献で
公表いたします。そのため、このイントロダクション・ブッ
クの記述が、WIS 内のより新しい情報と異なっている場
合があります。テクニカル・データ、装備および納品内容
に関する記載はすべて 2014 年 9 月の編集終了時点の
ものであるため、生産時のデータとは異なる場合があり
ます。

Daimler AG
Retail Operations (GSP/OR)

bb 注意事項
車両および車両機能の操作に関するインフォメー
ションは、インターネットのインタラクティブ版取
扱説明書にも記載されています。

bb 注意事項
本書は今後 WIS Service Media を通して、WIS で呼
び出すことができます。

bb 注意事項
本書の画像情報は、できるかぎり言語に依存しな
いように作成されています。不可能な場合は、例外
としてドイツ語または英語のテキストが挿入され
ています。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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イントロダクション

概
要

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

イントロダクション
卓越したデザインとモータースポーツ技術の導入、そし
て最高レベルのドライブ・ダイナミック: モデル 205 の新
型 Mercedes-AMG C 63 は、パフォーマンスを誇る AMG 
ブランドがダウン・サイジングの本質をどのように解釈し
たかを示すものとなっています。

新しいエンジン・コンセプトによって総排気量を先行モ
デルより縮小させることに成功したことにより、排気ガス・
エミッションはいっそう減少し、同時に出力と効率は向上
しました。新型 AMG エンジン M177 のコンセプトにおけ
る主要な新規事項は、両側に「V」字配置されたターボチ
ャージャ、インタークーラ専用の低温回路、スプレイ・ガイ
ド式ガソリン直接噴射システム (ピエゾ・インジェクタ付
き) です。

AMG 4.0 リッタ V 型 8 気筒ツイン・ターボ・エンジンは、エ
キサイティングな加速力と、スポーツ・カー・レベルの走
行性能を提供します: 0 ～ 100 km/h の加速は、エンジン
性能 350 kW / 650 Nm の新型 Mercedes-AMG C 63 セダ
ンでは 4.1 秒、375 kW / 700 Nm の S モデル・セダンでは 
4.0 秒です。

これを支えているのが、3 段階の調整が可能な AMG ラ
イド・コントロール・スポーツ・サスペンション、AMG 高性
能コンポジット・ブレーキ・システム、そして幅広い標準装
備です。

新型 Mercedes-AMG C 63 は、どの方向から見ても特徴的
なハイ・パフォーマンスな外観です。フロントで目立つの
は、A ウィング・デザインの、大開口のラジエタ・エア・イン
テーク付きフロント・スカートです。3 本のディフューザ・フ
ィンを備えたリヤ・エプロンが、ボディのリヤ・エンドを特
徴づけています。AMG 専用の IWC デザインのアナログ
時計、そしてサイド・サポート向上のためにオプション装
備として AMG パフォーマンス・シートもあります。

bb 注意事項
モデル 205 の電気システムに関する詳細なイン
フォメーション (電気構成部品の機能説明および
配置など) については、ワークショップ・インフォメ
ーション・システム (WIS) の情報の種類「基礎知識 
/ 機能 (GF)」、およびモデル 205 のイントロダクシ
ョン・ブックを参照してください。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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モデルおよびユニット

概
要

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

名称 バウムスタ エンジン トランスミッショ
ン

市場導入

Mercedes-AMG C 63 セダン 205.086 177.980 722.930 2015 年 2 月

Mercedes-AMG C 63 S セダン 205.087 177.980 722.930 2015 年 2 月

Mercedes-AMG C 63 ステーショ
ン・ワゴン

205.286 177.980 722.930 2015 年 4 月

Mercedes-AMG C 63 S ステーシ
ョン・ワゴン

205.287 177.980 722.930 2015 年 4 月

車両性能データ

Mercedes-AMG C 63

出力 350 kW

トルク 650 Nm

加速 (0 ～ 100km/h) 4.1 秒 (ステーション・ワゴン 4.2 秒)

最高速度 (電子制御値) 250 km/h

Mercedes-AMG C 63 S

出力 375 kW

トルク 700 Nm

加速 (0 ～ 100km/h) 4.0 秒 (ステーション・ワゴン 4.1 秒)

最高速度 (電子制御値) 250 km/h1

1 オプション装備 (ドライバーズ・パッケージ) の場合の最高速度: セダン 290 km/h、ステーション・ワゴン 280 km/h.

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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Mercedes-AMG C 63 の装備

概
要

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

標準仕様のテクニック
•	 AMG 4.0 リッタ V 型 8 気筒ツイン・ターボ・エンジン 

M177
•	 AMG スピードシフト MCT スポーツ・トランスミッショ

ン
•	 AMG スポーツ・パラメータ・ステアリング
•	 3 ステージ ESP (オン、スポーツ・ハンドリング・モード、

オフ)
•	 AMG コンポジット・ブレーキ・システム
•	 機械式リヤ・アクスル・ディファレンシャル・ロック

外装
•	 イリジウム・シルバー・マット塗装ダブル・フィン付き 

AMG ラジエタ・グリル
•	 ラジエタ・グリルの「AMG」ロゴ・プレート
•	 ボディ・カラー塗装の A ウィング・デザインの AMG フ

ロント・スカート
•	 イリジウム・シルバー・マット塗装の A ウィング・トリム・

ストリップ
•	 ボディ・カラー塗装のフロント・スプリッタ
•	 冷却エア・フローのガイドを補助するためのブラック・

フリック付き大型ラジエタ・エア・インテーク
•	 LED 高性能ヘッドランプ
•	 パワー・ドーム付き AMG エンジン・フード
•	 フレア・フェンダ (標準装備と比べて全体で 34 mm 拡

大)
•	 AMG フェンダ (フロント・フェンダに「V8 Biturbo」ロゴ・

プレート付き)
•	 AMG サイド・シル・トリム
•	 3 本のディフューザ・フィン付き AMG リヤ・エプロン
•	 ハイグロス・ブラック塗装のリヤ・エプロン・トリム・スト

リップ
•	 2 本のクロムめっきダブル・エンド・パイプ付き AMG 

エグゾースト・システム
•	 ボディ・カラー塗装のトランク・リッド上の AMG スポイ

ラ・リップ
•	 トランク・リッド上の AMG モデル・エンブレム

内装
•	 AMG インストルメント・クラスタ (AMG メイン・メニュ

ー (レース・タイマを含む) および AMG スタート・アッ
プ・インジケータ付き)

•	 AMG パフォーマンス・ステアリング・ホイール
•	 ブラック ARTICO 張り (グレーのコントラスト・ステッチ

付き) インストルメント・パネル
•	 ブラック ARTICO 張り (グレーのコントラスト・ステッチ

付き) ドア・センタ・フィールド
•	 ブラック ARTICO 張り (グレーのコントラスト・ステッチ

付き) ドア・アームレスト
•	 ブラック ARTICO 張り (灰色コントラスト・ステッチ付

き) センタ・コンソール・アームレスト
•	 ブラック・ファブリック張りルーフ・ライニング
•	 AMG 専用デザインのスポーツ・シートおよびリヤ・ベ

ンチ・シート
•	 ブラック ARTICO / DINAMICA 張りのシート表面材質
•	 アルミ製ドーム / ドア・トリム
•	 アルミ製インストルメント・パネル・トリム
•	 照明付き AMG フロント・エントランス・プレート

Mercedes-AMG C 63 のオプション装備
•	 AMG ナイト・パッケージ (コード P60)
•	 AMG カーボン・パッケージ I (コード 773)
•	 AMG カーボン・パッケージ II (コード B28)
•	 AMG 19 インチ鋳造アルミ・ホイール (コード 793)
•	 AMG 19 インチ鍛造アルミ・ホイール、ツイン・カラー (

コード 770)
•	 AMG 19 インチ鍛造アルミ・ホイール、マット・ブラック (

コード 662)
•	 AMG パフォーマンス・ステアリング・ホイール + DIN-

AMICA (コード 281)
•	 AMG パフォーマンス・エグゾースト・システム、切換え

可能 (コード U78)

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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Mercedes-AMG C 63 S の装備

概
要

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

外装
•	 シルバー・クロム塗装のダブル・フィン付き AMG ラジ

エタ・グリル
•	 ハイグロス・ブラック塗装の A ウィング・デザインの 

AMG フロント・スカート
•	 イリジウム・シルバー・マット塗装の A ウィング・トリム・

ストリップ
•	 ボディ・カラーで塗装されたフロント・スプリッタ
•	 冷却エア・フローのガイドを補助するためのブラック・

フリック付き大型ラジエタ・エア・インテーク
•	 イリジウム・シルバー・マット塗装のリヤ・エプロン・トリ

ム・ストリップ
•	 イリジウム・シルバー・マット塗装の AMG サイド・シル・

トリム (インサートを含む)
•	 AMG 19 インチ鋳造アルミ・ホイール (コード 733)
•	 AMG C63 S モデルのトランク・リッド上の AMG モデル・

エンブレム

内装
•	 シルバー・カラーのシートベルト
•	 DINAMICA 張り AMG パフォーマンス・ステアリング・ホ

イール、12 時ポジションにカラー・マーク付き

標準仕様のテクニック
•	 AMG 4.0 リッタ V8 ツイン・ターボ・エンジン M177、高

出力型
•	 AMG コンポジット・ブレーキ・システム、レッド
•	 電子制御式リヤ・アクスル・ディファレンシャル・ロック
•	 ダイナミック・エンジン・マウント

Mercedes-AMG C 63 S のオプション装備
•	 AMG セラミック・ハイ・パフォーマンス・コンポジット・

ブレーキ・システム、金色

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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オプション・パッケージ

概
要
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P00.00-5328-00

P00.00-5329-00

P00.00-5330-00

AMG ナイト・パッケージのフロント・デザイン

AMG ナイト・パッケージおよび AMG カーボン・パッケージ外装 I のフロント・
デザイン

AMG カーボン・パッケージ外装 II のリヤ・デザイン

AMG ナイト・パッケージ外装 (コード P60)
•	 ハイグロス・ブラック塗装の AMG フロント・スカートの

ウィングおよび A ウィング・トリム・ストリップ
•	 シルバー・クロム塗装のラジエタ・グリル・フィン
•	 ハイグロス・ブラック塗装の AMG サイド・シル・トリム

のインサート
•	 ハイグロス・ブラック塗装のドア・ミラー・カバー
•	 ハイグロス・ブラック塗装のウィンドウ下端トリム・バー

およびウィンドウ・フレーム
•	 断熱ダーク・ガラス (B ピラーより後部のウインドウ)
•	 2 本のブラック・クロムめっきダブル・エンド・パイプ付

き AMG スポーツ・エグゾースト・システム

AMG カーボン・パッケージ外装 I (コード 773)
•	 フロント・スカートの A ウィング、カーボン製 
•	 サイド・シル・インサート (LTV)、カーボン製
•	 シルバー・クロム塗装のラジエタ・グリル・フィン

AMG カーボン・パッケージ外装 II (コード B28)
•	 AMG カーボン製ドア・ミラー・カバー
•	 AMG カーボン製スポイラ・リップ

AMG ドライバーズ・パッケージ (コード 250)
•	 最高制限速度 290 km/h (ステーション・ワゴン 

280 km/h)
•	 AMG ドライビング・アカデミーでの運転講習

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –



10

Mercedes-AMG C 63 Edition 1 の装備

概
要
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スペシャル・モデル Edition 1 (コード P97)
Mercedes-AMG C 63 および Mercedes-AMG C 63 S の市場
導入に際し、期間限定で Edition 1 を提供します。

これには、ハイライトとして 48.3 cm (19 インチ) ブラック 
AMG 鍛造ホイール (レッド・ペイント・リム・フランジ付き)、
クロムめっきエンド・パイプ付き AMG ナイト・パッケージ、
そして画期的な AMG オーナメント (カーボン・レッド・ペッ
パー / ブライト・ヘアライン加工アルミニウム) などが含
まれています。

インテリアでは、例えば AMG パフォーマンス・シートとブ
ラック・ナッパ革 (ダイヤモンド・パターン表面加工、赤い
コントラスト・ステッチ付き) 張りのシート表面材質が、ア
クセントを添えています。とりわけ目を引くのは、マイクロ
ファイバ DINAMICA 張りの AMG パフォーマンス・ステア
リング・ホイールであり、これには、赤いコントラスト・ステ
ッチと、12 時ポジションの赤いマーク、そして「Edition 1」
銘板が付いています。

赤色デジーニョ・シートベルトと、「AMG」ロゴ・プレートが
付いている、縁に赤いパイピングをほどこしたブラック・
フロア・マットが、スタイリッシュな雰囲気をいっそう高め
ます。

セダンおよびステーション・ワゴンの市場導入に際して
行われる Edition 1 の生産は、2015 年 12 月までに限定さ
れます。

Edition 1 の外装のエレメント:
•	 ポーラー・ホワイト塗装 (コード 149)
•	 ダイヤモンド・ホワイト・ブライト (コード 799)
•	 イリジウム・シルバー・マグノ (コード 982)
•	 イリジウム・シルバー・メタリック (コード 775)
•	 パラジウム・シルバー・メタリック (コード 792)
•	 オブシディアン・ブラック・メタリック (コード 197)
•	 クロムめっきエンド・パイプ付き AMG ナイト・パッケ

ージ (コード P60、エクスクルーシブ Edition 1 パッケ
ージ)

•	 シルバー・クロム塗装のダブル・フィン付き AMG ラジ
エタ・グリル

•	 ハイグロス・ブラック塗装の AMG フロント・スカートの 
A ウィングおよび A ウィング・トリム・ストリップ

•	 ハイグロス・ブラック塗装の AMG サイド・シル・トリム
のインサート

•	 ハイグロス・ブラック塗装のドア・ミラー・カバー
•	 ハイグロス・ブラック塗装のウィンドウ下端トリム・バー

およびウィンドウ・フレーム
•	 断熱ダーク・ガラス (B ピラーより後部のウインドウ)
•	 AMG ハイグロス・ブラック・スポイラ・リップ (エクスク

ルーシブ Edition 1 パッケージ、セダン)
•	 エクスクルーシブ 48.3 cm (19 インチ) AMG 鍛造ホ

イール (クロス・スポーク・デザイン、マット・ブラック塗
装) およびレッド・ペイント・リム・フランジ、フロント・ア
クスル 245/35 R 19、8.5 J x 19 ET38 およびリヤ・アク
スル 265/35 R 19、9.5 J x 19 ET56 (785、エクスクルー
シブ Edition 1 パッケージ)

•	 AMG ラジエタ・グリル用レッド・アクセント (フィルム貼
り)

•	 グラファイト・グレー・マット (フィルム貼り) の AMG ス
ポーツ・ストリップ、AMG サイド・シル・トリムの上部 (選
択解除コード U03)

Edition 1 の内装のエレメント:
•	 AMG パフォーマンス・シート (コード 555)
•	 ブラック・ナッパ革 (ダイヤモンド・パターン表面加工、

赤いコントラスト・ステッチ付き) 張りのパッドを以下
に装備: ダイヤモンド・パターン表面加工の赤色コン
トラスト・ステッチ付きブラック・ナッパ革張りのドア内
側中央部、ならびに赤いコントラスト・ステッチ付きブ
ラック・ナッパ革張りのドア・アームレストおよびセン
タ・コンソール (コード 821A)

•	 メモリ機能付き運転席および助手席パワー・シート (
コード 275 およびコード 242)

•	 運転席および助手席シート・ヒータ・プラス (コード 
873) 

•	 レッド・デジーニョ・シートベルト (コード Y05、選択解除
コード U17)

•	 マイクロファイバ DINAMICA を全周に張った AMG パ
フォーマンス・ステアリング・ホイール、下部を平坦に
カット、12 時ポジションに赤いマーク付き、赤いコント
ラスト・ステッチ付き、「Edition 1」ロゴ・プレート付きシ
ルバー・クロム塗装ステアリング・ホイール・カバーと
シルバー・アルミニウム・パドル・シフトを装備

•	 AMG オーナメント (カーボン・レッド・ペッパー / ブライ
ト・ヘアライン加工アルミニウム) (コード H69)

•	 「AMG」ロゴ・プレート付きで、縁に赤いパイピングを
ほどこしたブラック・フロア・マット (コード U26)

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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Mercedes-AMG C 63 Edition 1 の装備

概
要

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P00.00-5332-00

P00.00-5331-00

Edition 1 のフロント・デザイン

Edition 1 のサイド・デザイン

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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車両の外観

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P00.00-5333-00

P00.00-5334-00

Mercedes AMG C 63 セダンの外観

Mercedes AMG C 63 S ステーション・ワゴンの外観

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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外装

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P00.00-5335-00

P00.00-5336-00

フロント・デザイン

リヤ・デザイン

AMG フロント・デザイン
•	 イリジウム・シルバー・マット塗装ダブル・フィン付き 

AMG ラジエタ・グリル
•	 ボディ・カラー塗装の A ウィング・デザインの AMG フ

ロント・スカート
•	 パワー・ドーム付き AMG エンジン・フード
•	 イリジウム・シルバー・マット塗装の A ウィング・トリム・

ストリップ
•	 ボディ・カラー塗装のフロント・スプリッタ
•	 冷却エア・フローのガイドを補助するためのブラック・

フリック付き大型ラジエタ・エア・インテーク
•	 オリジナル・フレア・フェンダ (+ 34 mm)、「V8 Biturbo」ロ

ゴ・プレート付き

AMG リヤ・デザイン
•	 3 本のディフューザ・フィン付き AMG リヤ・エプロン
•	 ハイグロス・ブラック塗装のリヤ・エプロン・トリム・スト

リップ
•	 2 個のクロームめっきダブル・エンド・パイプ付き AMG 

エグゾースト・システム
•	 ボディ・カラー塗装のトランク・リッド上の AMG スポイ

ラ・リップ
•	 トランク・リッド上の AMG モデル名称エンブレム

「AMG C 63」

P00.00-5337-00

リヤ・エプロン・インサート、カーボン製

AMG カーボン・パッケージ外装 I (コード 773)
このパッケージは、カーボン・デザインのスポーティなデ
ィテールによって、全方位どこから見てもきわめてダイナ
ミックな印象を車両に与えます。フロント・スカートの A ウ
ィング、サイド・シル・トリム内およびリヤ・ディフューザ上
のインサート、ならびに AMG スポイラ・リップが、カーボン
仕上げとなっています。

AMG カーボン・パッケージ外装 I のエレメント:
•	 フロント・スカートの A ウィング、カーボン製
•	 サイド・シル・トリム・インサート、カーボン製
•	 リヤ・ディフューザ上のリヤ・エプロンのインサート、カ

ーボン製
•	 シルバー・クロム塗装のラジエタ・グリル・フィン

AMG カーボン・パッケージ外装 II (B28)
このパッケージは、ドア・ミラー・カバーおよび AMG カー
ボン・スポイラ・リップによって大変効果的なコントラスト
を作り出し、車両をいっそうダイナミックな様相に仕立て
ます。AMG スポイラ・リップによって、高速走行時のリヤ・
アクスルの浮揚傾向が抑制されます。

AMG カーボン・パッケージ外装 II のエレメント:
•	 AMG カーボン製ドア・ミラー・カバー
•	 AMG カーボン製スポイラ・リップ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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寸法

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P00.10-5753-00

Mercedes-AMG C 63 セダンの車両寸法

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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寸法

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P00.10-5754-00

Mercedes-AMG C 63 セダンの車両寸法 (車庫入れ時の寸法)

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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寸法

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P00.10-5755-00

Mercedes-AMG C 63 ステーション・ワゴンの車両寸法

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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寸法

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P00.10-5756-00

Mercedes-AMG C 63 ステーション・ワゴンの車両寸法 (車庫入れ時の寸法)

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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テクニカル・データ

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

寸法および重量 単位 C 63 AMG W204
セダン

Mercedes-AMG 
C 63 W205
セダン

差

全長 mm 4726 4756 +30

ドア・ミラー 
繰出し時の車幅

mm 2020 2020 0

車幅 mm 1795 1839 +44

車高 mm 1438 1426 +12

ホイールベース mm 2765 2840 +75

フロント・オーバーハング mm 851 854 +3

リヤ・オーバーハング mm 1110 1062 -39

トレッド幅 (前) mm 1569 1609 +23

トレッド幅 (後) mm 1525 1546 +21

空車重量 (ドイツ工業規格に準拠) kg 1730 1715 -15

車両総重量 kg 2170 2175 +5

最大積載量 (ドイツ工業規格に準拠) kg 440 460 +20

乗車定員 5 5 0

ラゲッジ・ルーム容量 L 475 435 -40

回転直径 m 11.10 11.29 +19

タンク容量 L 66 66 0

空気抵抗係数 Cd 0.31 0.32 +0.01

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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内装

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P68.00-7888-00

内装

AMG スポーツ・シート – 最高にダイナミックな走りとエ
クスクルーシブな感覚
AMG スポーツ・シートは、より快適な形状とより高いフロ
ント・サイド・ボルスタを形成する AMG 専用の表面材質
によって、すぐれたサイド・サポートを提供します。オーナ
メント・ステッチ付きで、フロント・シート・バックレストに
は AMG 銘板が付いている AMG 専用のシート・デザイン
によって、エクスクルーシブな触感とルックスが作り出さ
れます。

新型 Mercedes-AMG C 63 では、さまざまなバリエーショ
ンのドア・センタ・フィールド、アームレストおよびシートが
提供されます:
•	 ARTICO / DINAMICA ブラック (コード 611 およびコー

ド 621)
•	 ナッパ革、ブラック (コード 801 およびコード 811)
•	 ナッパ革、プラチナ・ホワイト・パール / ブラック (コー

ド 851)
•	 ナッパ革、レッド・ペッパー / ブラック (コード 857)

bb ルーフ・ライニング
ルーフ・ライニングならびに A、B および C ピラー
は、標準仕様では、ブラック・ファブリック張りになっ
ています。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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内装

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P68.30-3817-00

P68.10-3895-00

P68.20-4886-00

AMG エントランス・プレート

AMG インストルメント・クラスタ

IWC デザインの AMG 専用アナログ時計

AMG フロント・エントランス・プレート、白色 LED 照明付き
白く点灯する「AMG」ロゴ・プレートを備えた、ブラッシュ
仕上げステンレス製の AMG エントランス・プレートが、ス
ポーティでエクスクルーシブな雰囲気をかもし出しま
す。同時にこれは、エントランス・エリアの損傷から保護す
る役目も担っています。

AMG インストルメント・クラスタ
新デザインのインストルメント・クラスタは、スピードメー
タの AMG ロゴをはじめとして、きわめて AMG らしい特徴
を備えています。さらにまたこの新型インストルメント･
クラスタは、AMG メイン・メニューとそれに含まれるレー
ス・タイマ、および AMG スタート・アップ・インジケータを
備えています。

IWC デザインの AMG 専用アナログ時計
個別に切削加工された数字のデザインは、AMG 専用ア
ナログ時計のエクスクルーシブな IWC デザインを強調
しています。時計の数字も針も、貴金属製です。

AMG パフォーマンス・ステアリング・ホイール
最高の車両制御を得るために、ナッパ革張り AMG パフォ
ーマンス・ステアリング・ホイールは、上部と下部が平坦
にカットされ、グリップ部はパンチ・ホール加工されてい
ます。銀色アルミニウム製パドル・シフトと、2 つのクロム・
マットのブラケットがスポーティ感覚を強めます。

スポーティな運転操作時にグリップを高めるために、オ
プションとして、グリップ部にナッパ革に加えてマイクロ
ファイバ DINAMICA も張り付けた AMG パフォーマンス・
ステアリング・ホイールが用意されています。

AMG スポーツ・ペダル・アッセンブリ
ブラッシュ仕上げステンレス製の AMG スポーツ・ペダ
ル・アッセンブリは、モータースポーツの機能性とルック
スを伝えます。ラバー・バンプが、グリップ感とドライブ・フ
ィーリングを強めます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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内装

車
両

全
体

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P68.10-4796-00

Mercedes-AMG ウォームアップ・メニュー

表示コンセプト
Mercedes-AMG C 63 は、インストルメント・クラスタに AMG 
専用メニューを備えています。 これはウォームアップ・メ
ニュー、レース・タイマ、およびセットアップ・メニューから
構成されます。

ウォームアップ・メニューでは、ブースト・プレッシャ、エン
ジン・オイル温度およびトランスミッション・オイル温度
がグラフィック表示されます。レース・タイマは、ストップウ
ォッチとラップ・タイム・リストから構成されます。セットア
ップ・メニューでは、ドライブ、シャーシ、トランスミッショ
ン、エグゾースト・システムおよび ESP® の選択されてい
るセットアップが表示されます。

P68.10-4797-00

Mercedes-AMG C 63 のインストルメント･クラスタ
A1	 インストルメント･クラスタ
A1e1	 左ターン・シグナル・インジケータ・ランプ
A1e2	 右ターン・シグナル・インジケータ・ランプ
A1e3	 ハイ・ビーム・インジケータ・ランプ
A1e4	 フューエル・リザーブ・ウォーニング・ランプ
A1e6	 ブレーキ・オイルおよびパーキング・ブレーキ・インジケータ・ラン

プ
A1e9	 シートベルト・ウォーニング・ランプ
A1e10	 パーキング・ブレーキ・インジケータ・ランプ
A1e11	 パーキング・ブレーキ・ウォーニング・ランプ
A1e15	 サプリメンタル・レストレイント・システム・インジケータ・ランプ
A1e17	 アンチ・ロック・ブレーキ・システム・インジケータ・ランプ
A1e18	 リヤ・フォグ・ランプ・インジケータ・ランプ
A1e32	 ESP®/ASR OFF ウォーニング・ランプ

A1e38	 ポジション・ランプ・インジケータ・ランプ
A1e41	 ESP® ウォーニング・ランプ
A1e46	 ESP® SPORT インジケータ・ランプ
A1e51	 ブレーキ・システム・ウォーニング･ランプ
A1e54	 水温ウォーニング･ランプ
A1e58	 エンジン・ダイアグノシス・インジケータ･ランプ
A1e59	 ディストロニック・ウォーニング･ランプ (衝突防止アシスト・プラス (

コード 258) の場合)
A1e66	 タイヤ空気圧チェック・システム・ウォーニング･ランプ (タイヤ空

気圧チェック・システム (コード 475) の場合)
A1e67	 ロー・ビーム・インジケータ･ランプ
A1e70	 パワー・ステアリング・ウォーニング･ランプ
A1p8	 スピードメータ
A1p13	 マルチ・ファンクション・ディスプレイ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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メインテナンス方針 / ASSYST

メ
イ

ン
テ

ナ
ン

ス

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

技術的最新情報
モデル 205 の Mercedes-AMG C 63 もまた、205 と同様、新
しいメインテナンス・コンセプトに従ってメインテナンス
を行います。特にメインテナンス A およびメインテナン
ス B のメインテナンス範囲は、時間的および摩耗による
判定基準に基づいて新たに定義されました。これによっ
て、年間のメインテナンス費用の変動を大幅に抑えるこ
とができます。

ただし、「20,000 km (12,500 マイル) / 12 ヵ月ごと」の固定
メインテナンス・インターバル、および国別仕様によって
異なるキロメータ・インターバルがある場合はそのまま
維持されます。さらにまたメインテナンス A と B の交互
適用、およびお客様が自由に選択できる「PLUS パッケー
ジ」も維持されます。

新しいメインテナンス・コンセプトの導入により、メイン
テナンス追加作業「スパーク・プラグ交換」については、
インターバルが「75,000 km (46,500 マイル) / 4 年ごと」
から「75,000 km (46,500 マイル) / 3 年ごと」に変更され
ました。

メインテナンス追加作業「エア・クリーナ・エレメント交
換」のインターバルは、「50,000 km (31,000 マイル) / 3 年
ごと」のまま維持されます。

また、AMG V 型 8 気筒ガソリン・エンジン M177 と組み
合わせたリヤ・アクスルの場合、オイル交換は、まず最
初に 3,000 km 走行時点で行い、その後は「50,000 km 
(31,000 マイル) / 3 年ごと」のインターバルで行います。

エンジン
先行モデルのメルセデス・ベンツ・メインテナンス方針
では、メインテナンス追加作業「フューエル・フィルタ交
換」および「クーラント交換」のインターバルはこれまで

「250,000 km (155,000 マイル) / 15 年ごと」でしたが、
「200,000 km (124,000 マイル) / 10 年ごと」に変更され
ました。

AMG スピードシフト MCT 7 速スポーツ・トランスミッショ
ンの使用
AMG スピードシフト MCT 7 速スポーツ・トランスミッショ
ンを AMG 4.0 リッタ V 型 8 気筒エンジン M177 と組み合
わせて使用する場合、オイルおよびフィルタの交換は、「
初回は 50,000 km (31,000 マイル) / 3 年走行時」に行い
ます。

その他のメインテナンス・インターバルに変更はありま
せん。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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メインテナンス方針 / ASSYST

メ
イ

ン
テ

ナ
ン

ス

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

信頼できる費用と計画性: メルセデス・ベンツ乗用車メ
インテナンス契約
どのメインテナンス契約が私に一番合っているのだろ
う? 車両に応じたメインテナンス契約により、乗用車のお
客様は各人の都合に合わせ、また、さまざまなバリエーシ
ョンの中からご自身に一番合ったものを選ぶことができ
ます。

購入時に申し込み可能な延長ワランティは、安心感と低
コストを重視するお客様向けです。メーカ・ワランティ終
了後も長期間、お客様は高い修理費用を払わずに済み
ます。

プレミアム製品である フル・メインテナンス契約には、上
記のメインテナンス / リペア作業のほか、消耗品関連の
作業がすべて含まれます。この全面的な安心サポートに
より、お客様はご自分のメルセデス・ベンツ車を長期にわ
たりベスト・コンディションに保つことができると確信して
いただけます。

メルセデス・ベンツ・メインテナンス契約の利用可能性と
商品名は、国ごとに規定が異なります。販売担当員または
各市場の管轄の担当者にお問い合わせください。

メインテナンス契約では、費用の透明性と計画性が何よ
りも重要です。この契約では、すべてのメインテナンス・
コストが合意した期間だけカバーされます。この作業に
は、整備手帳に記載されているすべてのメインテナンス
作業 (通常は「別オーダにて」行わる追加作業も含む) が
含まれます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P01.10-3286-00

AMG 4.0 リッタ V 型 8 気筒ツイン・ターボ・エンジン M177

エンジン M177 AMG は、新開発の V 型 8 気筒ガソリン・
エンジンです。このエンジンには、2 個のターボチャー
ジャおよびインタークーラ専用の低温回路付きの直接
噴射システムが装備されています。新開発の 4.0 リッタ 
AMG エンジンは、モデル 205 では Mercedes-AMG C 63 
に初めて導入されました。

新しいエンジン・コンセプトによって総排気量を先行モ
デルより縮小させることに成功したため、排気ガス・エミ
ッションは減少し、同時に出力と効率は向上しました。

M177 AMG の特記事項および主な特徴の概説
•	 2 個の「V」字配置のターボチャージャ
•	 専用低温回路
•	 スプレイ・ガイド式ガソリン直接噴射システム (ピエ

ゾ・インジェクタ付き)
•	 NANOSLIDE® LDS コーティングによる摩擦損失最適

化
•	 チェーン駆動式クーラント・ポンプ
•	 アルミニウム砂型鋳造クランクケース (最大 140 bar 

まで対応) 

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン・データ M177
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

単位 Mercedes-AMG C 63 

エンジン・データ

エンジン・バウムスタ M177.980

シリンダ配置および個数 V8

総排気量 cm3 3.982

ボア mm 83

ストローク mm 92

圧縮比 ε 10.5 : 1

燃料 Super Plus ROZ 98

最高速度 km/h 250 1

欧州公害規制 ユーロ 6

出力 / トルク kW/Nm 350/650(375/700) 2

1 オプション装備 (ドライバーズ・パッケージ) の場合の最高速度: セダン 290 km/h、ステーション・ワゴン 280 km/h.
2 Mercedes-AMG C 63 S

P00.10-5757-00

性能曲線
A	 Mercedes-AMG C 63S
B	 Mercedes-AMG C 63

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P07.61-3900-00

M177 AMG を前方から見た図
19a	 左フューエル高圧ポンプ
19b	 右フューエル高圧ポンプ
N3/10	 ME コントロール･ユニット

R48	 クーラント・サーモスタット・ヒータ・エレメント
Y16/2	 ヒータ・システム・シャットオフ・バルブ
Y77/1	 ブースト・プレッシャ・コントロール・バキューム・トランスデューサ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P07.61-3901-00

M177 AMG を前方から見た図
B11/4	 水温センサ
Y49/4	 左インテーク・カムシャフト・アクチュエータ
Y49/5	 右インテーク・カムシャフト・アクチュエータ
Y49/6	 左エグゾースト・カムシャフト・アクチュエータ

Y49/7	 右エグゾースト・カムシャフト・アクチュエータ
Y94/1	 左ボリューム・コントロール・バルブ
Y94/2	 右ボリューム・コントロール・バルブ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P07.61-3902-00

M177 AMG を後方から見た図
11	 バキューム・ポンプ
B1	 エンジン・オイル温度センサ
B28/4	 プレッシャ・センサ (左シリンダ・バンクのエア・クリーナの後)
B28/5	 プレッシャ・センサ (右シリンダ・バンクのエア・クリーナの後)

B70	 クランクシャフト・スピード・センサ
M1	 スタータ
Y94/1	 左ボリューム・コントロール・バルブ
Y94/2	 右ボリューム・コントロール・バルブ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P07.61-3903-00

M177 AMG を下方から見た図
B40	 オイル・センサ (オイル・レベル、温度および品質)
G2	 オルタネータ

Y130	 エンジン・オイル・ポンプ・バルブ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P01.40-2346-00

クランク・アッセンブリ
1	 鍛造ピストン
2	 カウンタ・ウェイト
3	 クランクシャフト・ベアリング面

4	 クランクシャフト・タイミング・チェーン・ドライブ・ギヤ
5	 アルミニウム・ビスカス・トーション・バイブレーション・ダンパ

鍛造ピストンのリセスの形状は、燃焼方式にも、フューエ
ル・インジェクタの配置にも適合するように設計されて
います。鍛造ピストンの形状によって、燃焼圧力は最大 
140 bar まで可能となりました。クランクシャフトは強度を
得るために鍛造されており、カウンタ・ウェイトが 8 個あり
ます。アルミニウム・ビスカス・トーション・バイブレーショ
ン・ダンパは、非常に狭い制限された空間であっても、振
動を低減することが可能です。

bb 注意事項
燃焼圧力とは、エンジンが点火されていて作動温
度にあるときにピストンに作用する最大圧力で
す。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P01.40-2347-00

スプラッシュ・ガードとオイル・ポンプ付きのクランクケース
1	 クランクケース
2	 クランクシャフト・ベアリング・キャップ
3	 クランクシャフト・ベアリング・キャップ・ボルト

4	 オイル・デフレクタ
5	 エンジン・オイル・ポンプ
6	 水冷式オイル・クーラ

M177 のクランクケースはアルミニウム砂型鋳造されて
おり、クローズド・デッキ構造となっています。最適化され
た LDS コーティング (NANOSLIDE®) により、AMG V8 エン
ジンのピストン摺動面は、従来のねずみ鋳造シリンダ・ラ
イナの場合と比べて硬度は 2 倍となり、そのため最高の
耐久性が得られます。複数のクロス・ビームとサイド・ビー
ムにより、非常に高い剛性が得られます。クランクシャフ
ト・ベアリング・キャップは、球状黒鉛鋳鉄 (GGG 60) 製で
す。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P01.45-2452-00

エンジン・オイル・パン
1	 エンジン・オイル・パン 2	 オイル・フィルタ・エレメント

オイル・パンは、アルミニウム・ダイカスト製です。オイル・
パンのリップ部は、防音性を高めるように、そして補助ユ
ニットのボルト接続に必要な強度を確保できるように設
計されています。オイル・フィルタ・エレメントはオイル・フ
ィルタ・ケース・カバーとともに、オイル・パンにボルト接続
されています。

エンジンへのオイル供給には、制御機能付きエンジン・
オイル・ポンプが用いられます。これはクランクシャフト
によって、スリーブ・チェーンを介して駆動されます。エン
ジン・オイル・ポンプ・バルブがエンジン・オイル・プレッシ
ャを制御します。ME コントロール・ユニットは、特性マップ
に従い、また必要に応じて、プレッシャを 2 bar または 4 
bar のプレッシャ・ステージに切り換えます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P01.30-2480-00

シリンダ・ヘッド

フローを最適化させたジルコン合金製シリンダ・ヘッド
は、最高の熱伝導率を得られるように設計されています。
したがって M177 は、たとえ境界域にあっても最大出力
を得られます。

インテーク側およびエグゾースト側にカムシャフト・タイ
ミング・アジャスタを備えたダブル・オーバーヘッド・カム
シャフト (DOHC) 4 バルブ形式によって、非常に良好なレ
スポンス・タイムが得られ、どの作動段階でもエンジン負
荷の変化が最適化されます。

M177 のエンジン負荷変化設計および吸入行程により、
以下が実現されます:
•	 広い回転域にわたる高いトルク
•	 高い出力
•	 低い燃焼消費量
•	 排気ガス・エミッション低減

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P07.61-3904-00

ベルト・ドライブ
1	 ガイド・プーリ
2	 ベルト・テンショナ
3	 アルミニウム・ビスコース・トーション・バイブレーション・ダンパ

A9	 エアコン・コンプレッサ
G2	 オルタネータ

クランクシャフトのトーション・バイブレーション・ダンパ
は、片方のロー・メインテナンス 4 溝 V ベルトによりオル
タネータを、そしてもう片方の V ベルトによりエアコン・コ
ンプレッサを、別々に駆動します。

V ベルトのテンションは、2 つの独立したベルト・テンショ
ナによって自動的にテンション・プーリを介して伝達され
ます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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チェーン・ドライブおよびカムシャフト・タイミング・アジャスタ
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

チェーン・ドライブ
新しい V 型エンジン M177 AMG には、完全に新しく開発
された 2 ステージ式チェーン・ドライブが装備されてお
り、これは 3 本のタイミング・チェーンを備えています。フ
ィッティングの要求事項、摩擦損失、チェーン負荷の最少
化、および NVH (騒音・振動・ハーシュネス) に関する要求
事項という諸条件を調整し、最大限に満たすことを、目標
として設定しました。それにより大幅な騒音低減が実現
しました。またこれと同時に、耐久性ならびにチェーンの
摩擦係数がいっそう最適化されました。

チェーン・ドライブは、プライマリ・ドライブとセカンダリ・ド
ライブから成る 2 ステージ仕様になっています。

3 本のタイミング・チェーンのすべてには、それぞれ 1 個
のハイドロリック・チェーン・テンショナにより張力が加わ
ります。テンショナが伝える張力が低く、チェーン動作の
変動が少ないために、先代エンジンと比較して、安定した
タイミングと優れた騒音特性が実現され、それと同時に
摩擦損失が低下します。

エンジン・オイル・ポンプはクランクシャフトによって、ス
リーブ・チェーンを介して駆動されます。

カムシャフト・タイミング・アジャスタ
カムシャフト・タイミング・アジャスタにより、インテーク・
カムシャフトを 40 °KW (クランクシャフト角) まで「進角」
方向へ、またエグゾースト・カムシャフトを 40 °KW まで「
遅角」方向へ調整することができます。これにより、エン
ジン負荷が変化したときにバルブ・オーバラップを幅広
い限界値で変動させることができます。これによりエンジ
ン・トルクの推移が最適化され、燃料消費量が低減、排気
ガスの状態が改善します。カムシャフト調整のために、イ
ンテーク・カムシャフト・アクチュエータおよびエグゾー
スト・カムシャフト・アクチュエータが、ME コントロール・ユ
ニットにより 150 Hz のパルス幅変調シグナル (PWM シグ
ナル) で制御されます。

制御は特性マップに従って、部分負荷 / 全負荷領域で行
われ、PWM シグナルのオン / オフ・レシオに応じて、カム
シャフトの連続調整が可能となります。インテーク・カム
シャフトのポジションはインテーク・カムシャフト・スピー
ド・センサにより、エグゾースト・カムシャフトのポジション
はエグゾースト・カムシャフト・スピード・センサにより検知
され、電圧シグナルとして ME コントロール・ユニットに伝
達されます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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チェーン・ドライブおよびカムシャフト・タイミング・アジャスタ

ド
ラ

イ
ブ

エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P07.61-3905-00

2 ステージ式チェーン・ドライブ
1	 タイミング・チェーン・スライド・レール
2	 タイミング・チェーン・テンション・レール
3	 タイミング・チェーン
4	 プライマリ・ドライブおよびセカンダリ・ドライブ用チェーン・テンショナ
5	 クランクシャフト
6	 エンジン・オイル・ポンプ
7	 エンジン・オイル・ポンプ・スリーブ・チェーン

8	 オイル・ポンプ・ドライブ用チェーン・テンショナ
40	 ウォータ・ポンプ・ドライブ
Y49/4	 左インテーク・カムシャフト・アクチュエータ
Y49/5	 右インテーク・カムシャフト・アクチュエータ
Y49/6	 左エグゾースト・カムシャフト・アクチュエータ
Y49/7	 右エグゾースト・カムシャフト・アクチュエータ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P18.00-2410-00

オイル回路の概要図
1	 オイル・パン
2	 クランクケース
3	 右シリンダ・ヘッド
4	 左シリンダ・ヘッド
5	 右高圧ポンプ (ベアリング潤滑)
6	 左高圧ポンプ (ベアリング潤滑)
7	 チェーン・ドライブ・アイドラ・ギヤ
8	 制御圧力の戻り
9	 左ターボチャージャ

10	 右ターボチャージャ
A	 オイル・フィルタ
B	 水冷式オイル・クーラ
C	 オイル・ポンプ
D	 チェーン・テンショナ
E	 ハイドロリック・バルブ・クリアランス・アジャスタ
F	 オイル・ジェット・ノズル
G	 スライド・ベアリング
H	 カムシャフト・タイミング・アジャスタ

制御機能付きエンジン・オイル・ポンプ
エンジン・オイル・プレッシャは、エンジン・オイル・ポンプ
のバルブで制御されます。ME コントロール・ユニットがエ
ンジン・オイル・ポンプ・バルブを制御します。これで、必
要に応じてオイル・プレッシャを 2 bar または 4 bar の ス
テージに切り換えることができます。これにより、エンジ
ンのオイル回路に供給されるエンジン・オイル量が、そ
の都度必要に応じて適切に調整されます。同時に、これ
によりエンジン・オイル・ポンプの駆動力が低下し、その
結果エンジンの出力損失も低下します。オイル・レベル
の点検は、オイル・パン内のオイル・センサによって行わ
れます。

コントロール・チャンネルを介してフィードバックされた
エンジン・オイル・プレッシャはプレ・コントロール・バルブ
で調整され、調整リングに作用します。これはその反対側
に位置するコントロール・スプリングの力に対抗します。
調整リングの位置によって、ロータの回転軸に対する偏
心度が決まり、偏心度が高まると吐出量が増加します。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

P07.61-3906-00

燃料高圧システム
19a	 左高圧ポンプ
19b	 右高圧ポンプ
B42/1	 右フューエル・プレッシャ / 温度センサ
B42/2	 左フューエル・プレッシャ / 温度センサ
Y76/1	 シリンダ 1 フューエル・インジェクタ
Y76/2	 シリンダ 2 フューエル・インジェクタ
Y76/3	 シリンダ 3 フューエル・インジェクタ

Y76/4	 シリンダ 4 フューエル・インジェクタ
Y76/5	 シリンダ 5 フューエル・インジェクタ
Y76/6	 シリンダ 6 フューエル・インジェクタ
Y76/7	 シリンダ 7 フューエル・インジェクタ
Y76/8	 シリンダ 8 フューエル・インジェクタ
Y94/1	 左ボリューム・コントロール・バルブ
Y94/2	 右ボリューム・コントロール・バルブ

高圧システム
高圧を生成するために、ボリューム・コントロール・バルブ
付き (ポンプ・モジュール内蔵) フューエル高圧ポンプ (
シングル・スタンプ・ポンプ) が使用されています。

燃料は高圧レールを介して中央配置のフューエル・イン
ジェクタに送られますが、これは燃焼室につながってい
ます。ピエゾ・アクチュエータ付きフューエル・インジェク
タは、1 サイクルにつき 5 回まで、非常に精確な燃料噴射
を行うことができます。

高圧ポンプ
高圧ポンプは、シリンダ・ヘッドの上部に取り付けられて
います。高圧ポンプの最大吐出圧力は 200 bar です。高
圧ポンプの駆動は、エグゾースト・カムシャフトからカム
を介して機械的に行われます。高圧ポンプの吐出量は回
転数に対応します。ポンプ・ユニットの上昇運動時は、ポ
ンプ・シリンダ内の燃料が圧縮されます。システム・プレ
ッシャに達すると、高圧ポンプのアウトレット・バルブが開
き、燃料が高圧ラインを介してレールに吐出されます。プ
レッシャ・リミッタ・バルブは、高圧ポンプの過度の圧力上
昇を防止します。

bb 注意事項
ステンレス鋼製の高圧フューエル・ラインは、点検
後、再使用可能です。これに関する詳細なインフォ
メーションは、リペア・インストラクションを参照し
てください。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P09.00-2147-00

エア・インテークの図
1	 右インタークーラ
2	 左インタークーラ
3	 左ブースト・エア・ディストリビュータ・パイプ
4	 左エア・クリーナ・ハウジング
5	 左ターボチャージャ
6	 右ターボチャージャ

7	 右エア・クリーナ・ハウジング
M16/60	左スロットル・バルブ・アクチュエータ
A	 冷却されたブースト・エア
B	 吸気
C	 冷却されていないブースト・エア

エンジン M177 AMG では、吸気は直接、車両前部からエ
ア・ガイドを介してエア・クリーナに送られます。

エア・クリーナは、ターボチャージャに直接接続するよう
に取り付けられています。圧縮されたブースト・エアは、ブ
ースト・プレッシャ・ホースを介してインタークーラへと送
られます。

ブースト・エアの流路をできるだけ短くするため、2 個の
スロットル・バルブが、インタークーラとブースト・エア・デ
ィストリビュータ・パイプの間をつないでいます。

ブースト・エア・ディストリビュータ・パイプは、各シリンダ・
ヘッドのインテーク・ポートに直接ナットで固定されてい
ます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P09.00-2148-00

M177 AMG の過給のシミュレーション図
A	 インテーク・ポート (ブースト・エア) B	 エグゾースト・ポートおよびマニホールド (排気ガス)

過給器の概要
過給により、シリンダ充填効率が上がります。これによっ
てエンジンのトルクと出力が上昇します。増加したエア
マスに応じたフューエル・ボリュームは、ME コントロール・
ユニットが割り当てます。

過給時の排気ガスの流体エネルギは、ターボチャージャ
の駆動に利用されます。ターボチャージャがコンプレッ
サ・エア・インレットのエア・クリーナを介してフレッシュ・
エアを吸気すると、これはコンプレッサ・エア・アウトレット
を介してブースト・エア・パイプに入り、そこからさらにイ
ンタークーラへと送られます。

コンプレッサ・ホイールの高い回転数と、その結果として
の高い流量により、エアはブースト・エア・パイプ内で圧
縮されます。圧縮されたブースト・エアは、ブースト・エア・
パイプを介してインタークーラへと送られます。これは圧
縮によって加熱されたブースト・エアを冷却し、冷却後の
エアをブースト・エア・ディストリビュータ・パイプを介して
シリンダに送ります。

ホット・インサイド V
Mercedes-AMG C 63 がより良好なレスポンス・タイムを提
供できるように、AMG は、V8 ツイン・ターボのシリンダ・ヘ
ッドを新たに開発しました: 吸気側は外側に、排気側は内
部に位置します。V8 ツイン・ターボをさらにコンパクトに
するこの新しいエンジン・コンセプトは、「ホット・インサイ
ド V」と名付けられました。エンジン構成部品を保護する
ために、マニホールドとターボチャージャには特別な断
熱措置がほどこされています。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P09.41-2811-00

低温回路の概略図
10	 トランスミッション・オイル熱交換器
13	 低温回路ホイール・ハウス・クーラ
14	 低温回路クーラ
15.1	 上部エクスパンション・タンク
15.2	 下部エクスパンション・タンク
110/1	 左インタークーラ
110/2	 右インタークーラ

M43/6	 低温回路循環ポンプ 1
M43/7	 低温回路循環ポンプ 2
A	 クーラント・リターン
B	 クーラント・フィード
C	 クーラント回路のフィード
D	 クーラント回路の調整

インタークーラの機能順序
インタークーラによりブースト・エア温度は、周辺温度が 
20 °C のとき  60 °C 未満に保たれます。インタークーラ
を通過後の冷却されたエアは、高い比重を示します。こ
れによりシリンダ充填効率が高まり、したがってエンジン
出力も高まります。

さらに、ノック傾向が減少し、排気ガス温度が低いため窒
素酸化物 (NOx) の形成も減少します。両側のシリンダ・バ
ンクは、ラジエタ / インタークーラを共用します。ラジエ
タ / インタークーラは低温回路に接続していますが、こ
れは低温ラジエタ、ならびに低温回路循環ポンプ 1 およ
び 2 を備えています。

ブースト・エア温度が 35 °C を超えると、ME コントロー
ル・ユニットは低温回路循環ポンプ 1 および 2 を、ドライ
ブ CAN、ドライブ・トレイン・コントロール･ユニットおよびド
ライブ・トレイン LIN を介して制御します。

ブースト・エア温度が 25 °C を下回ると、低温回路循環ポ
ンプ 1 および 2 は再び作動停止します。

ブースト・エア・ディストリビュータ・パイプ内のブースト・
エア温度は左および右ブースト・エア温度センサによっ
て検知され、電圧シグナルによって ME コントロール・ユ
ニットに伝達されます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P20.00-2553-00

クーラント回路の概略図
2	 ラジエタ
3	 ホイール・ハウス・クーラ
4	 エクスパンション・タンク
5	 エンジン M177
M4/7	 ファン・モータ

R48	 クーラント・サーモスタット・ヒータ・エレメント
A	 クーラント・フィード
B	 エンジンへのクーラント・リターン
C	 クーラント回路の調整 / フィード

温度管理システムが、エンジンのクーラント温度を制御
します。これには以下の利点があります:
•	 適切な作動温度に達するまでの時間の短縮化
•	 排気ガス・エミッションの低減
•	 燃料節約 (約 4 % まで)
•	 暖房快適性の向上

bb 注意事項
クーラント温度が約 120 °C を超えると、ツイン・ス
ライダ・サーモスタットは、ヒータ・エレメントの通電
状態とは無関係に常時全開 (エマージェンシ・オペ
レーション機能) となります。

bb 注意事項
ファン・アフタ・ランニングが、「イグニッション・オ
ン」によって中断されることはありません。ファン・
アフタ・ランニング中にエンジンを始動させると、
ノーマル・モードのファン・コントロールは、ファン・
アフタ・ランニングが終了するまで作動しないよう
になります。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P20.10-2423-00

クーラント流動停止

クーラントの温度は、ヒータ付きツイン・スライダ・サーモ
スタットによって制御されます。

そのためにツイン・スライダ・サーモスタット内にクーラ
ント・サーモスタット・ヒータ・エレメント (R48) が装備され、
必要に応じて ME コントロール・ユニットはこれをグラウン
ド・シグナルで制御します。

ツイン・スライダ・サーモスタットは、下記の 5 つのポジシ
ョンをとることができます:
•	 クーラント流動停止
•	 バイパス・モード
•	 ミックス・モード
•	 クーラ・モード
•	 フェイルセーフ・ポジション

P20.10-2424-00

バイパス・モード・ポジション

クーラント流動停止
クーラント温度 80 °C 未満およびエンジン回転数 
3000 rpm 未満の場合、ツイン・スライダ・サーモスタット
の両方のスライダは全閉となります。クーラント流動停
止によるエンジン暖機時間の短縮は、直接に燃費向上に
つながり、したがって CO2 排出量を低減します。

バイパス・モード・ポジション
•	 ヒータ・エレメント非通電、クーラント温度 

80 °C ～ 105 °C
•	 ヒータ・エレメント非通電、クーラント温度 

40 °C ～ 65 °C

エンジン内部のフリクションを最適化し、それによって燃
費をよくするために、このポジションでは部分負荷時に、
クーラント温度を約 105 °C まで上昇させることができ
ます (ヒータ・エレメント非通電)。エンジン・オイル温度が
高くなるために摩擦損失が低下し、シリンダ摺動面への
燃料凝縮が少なくなることにより混合気生成が改善され
ます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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ミックス・モード・ポジション
•	 ヒータ・エレメント非通電、クーラント温度 

105 °C ～ 120 °C
•	 ヒータ・エレメント通電、クーラント温度 

65 °C ～ 90 °C

P20.10-2425-00

ミックス・モード・ポジション

P20.10-2426-00

クーラ・モード・ポジション

クーラ・モード・ポジション
•	 ヒータ・エレメント非通電、クーラント温度 120 °C 以

上
•	 ヒータ・エレメント通電、クーラント温度 90 °C 以上

ツイン・スライダ・サーモスタットは加熱 (ヒータ・エレメン
ト通電) により開き、クーラントはラジエタに送り込まれま
す。全負荷時には、ツイン・スライダ・サーモスタットは非
常に高速で開きます。クーラント温度が低下し、それによ
って最良のエンジン冷却とノッキングのない燃焼が得ら
れます。

フェイルセーフ・ポジション
クーラント流動停止ポジション時、およびエンジン回転
数が 3000 rpm 以上になると、損傷防止のためフェール
セーフ・ポジションが開始されます。差圧プレートにより、
エンジンへの開口部が開きます (バイパス・ポジション)。

P20.10-2427-00

フェイルセーフ・ポジション

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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燃料低圧回路
フューエル・ポンプ・コントロール・ユニットが「フューエ
ル・ポンプ・オン」のシグナルを受信すると、フューエル・
ポンプがオンになります。このシグナルは ME コントロー
ル・ユニットによって、CAN シグナルとしてドライブ CAN 
経由で、またグラウンド・シグナルとして重複して送信さ
れます。

さらに、フューエル・ポンプ・コントロール・ユニットが CAN 
シグナル「燃料基準圧力」を ME コントロール・ユニットか
ら受信します。フューエル・ポンプ・コントロール・ユニット
は、フューエル・プレッシャ・センサの電圧シグナルにより
現在のフューエル・プレッシャを検知し、このインフォメー
ションをドライブ CAN 経由で ME コントロール・ユニット
へ送信します。

フューエル・ポンプ・コントロール・ユニットはその時々の
フューエル・プレッシャを評価し、これを燃料基準圧力と
比較対照し、それに応じてフューエル・ポンプをパルス幅

変調シグナル (PWM シグナル) で制御して、実測圧力が
基準圧力と合致するようにします。

燃料基準圧力 (燃料の需要) の算出のため、ME コントロ
ール・ユニットはフューエル・プレッシャと負荷要求を評価
します。燃料の需要に応じて、フューエル・プレッシャが約 
4 ～ 約 6.7 bar の場合は燃料吐出量を 0 ～ 130 ｌ/hの
範囲に制御します。

制御時、フューエル・ポンプは燃料をフューエル・フィー
ド・モジュールから吸引し、それをフューエル・フィルタを
介してフューエル高圧ポンプ (シングル・ライン・システ
ム、リターン・ラインなし) に送ります。

bb 注意事項
フューエル・フィルタ内のオーバーフロー・バルブ
は、フューエル・プレッシャが約 7 ～ 9 bar になると
開きます。

bb 注意事項
フューエル・フィルタのフィード部にチェック・バル
ブがあり、これがフューエル・ポンプ停止時のプレ
ッシャ低下 (約 4.5 bar 以下) を防ぎます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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パージ概要
フューエル・タンクをエア抜きする際、気化した燃料が外
に漏れ出てはなりません。気化した燃料は、チャコール・
キャニスタに蓄積された後、燃焼されます。

部分負荷パージの機能順序
部分負荷モードでは、チャコール・キャニスタに蓄積され
た気化燃料は、既存のバキュームにより、パージ・スイッ
チオーバ・バルブ、部分負荷モード・チェック・バルブ、およ
びスロットル・バルブの後ろの部分負荷パージ・ラインを
介して吸引され、エンジン内で燃焼されます。

全負荷パージの機能順序
全負荷モードでは、気化燃料の吸引は、全負荷モード・チ
ェック・バルブおよび全負荷パージ・ラインを介して行わ
れます。このために必要なバキュームは、ベンチュリ・ノ
ズルによって生成されます。気化燃料はその後、全負荷
パージ・ライン、ターボチャージャおよびインタークーラ
を介してブースト・エア・ディストリビュータ・パイプに送ら
れます。

全負荷パージが可能であるかどうかをテストするには、
左および右のパージ・スイッチオーバ・バルブを 3 回急
激に開きます。このとき、120 mbar 以上のピーク圧力が発
生するはずです。パージ・プレッシャ・センサは全負荷パ
ージ・ライン内のプレッシャ・レシオを検出し、シグナルを 
ME コントロール・ユニットに伝送します。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P49.00-2187-00

エグゾースト・システム
158	 三元触媒 (ファイヤウォール)
159	 三元触媒 (アンダ・フロア)
160	 リヤ・マフラ
G3/3	 左 O2 センサ (触媒の前)
G3/4	 右 O2 センサ (触媒の前)

G3/5	 左 O2 センサ (触媒の後)
G3/6	 右 O2 センサ (触媒の後)
M16/53	左排気ガス・フラップ・アクチュエータ
M16/54	右排気ガス・フラップ・アクチュエータ
M16/55	中央排気ガス・フラップ・アクチュエータ

エグゾースト・システム
独立型の、エンド・パイプまで貫通するツイン・パイプ式 
AMG エグゾースト・システムは触媒を装備しており、その
うち 2 個はエンジンに直接、他の 2 個はアンダ・フロアに
取り付けられています。

排気ガス処理部の下流に、騒音抑制のために、2 個の個
別型リヤ・マフラ が取り付けられています。

排気ガス・フラップ
オプション装備として、制御式排気ガス・フラップが用意
されています。リヤ・マフラはそれぞれ 1 個の排気ガス・
フラップを備え、エンジン・コントロール･ユニットが、運転
者が要求する出力およびエンジン回転数に応じて、また
特性マップに従って、2 個のアクチュエータを介して電
気的に制御します。この技術により、スポーティ走行時に
はエモーショナルな音響、部分負荷時には控えめに推移
するサウンド、といった相反する目的を得ることができま
す。このサウンド・デザインによって、感動的なダイナミズ
ムとメルセデス特有の奥床しさの双方が完璧に融合さ
れました。エンジン音は変わらず快適な穏やかさで、不
快な周波数は効果的に排除されます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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バキューム・ポンプは、ブースト・プレッシャ・コントロール・
バキューム・トランスデューサとブレーキ・ブースタに負
圧を供給します。ブースト・プレッシャ制御のために、ブー
スト・プレッシャ・コントロール・バキューム・トランスデュ
ーサはブースト・プレッシャ・コントロール・フラップのバキ
ューム・アクチュエータを、負圧を使って制御します。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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ME コントロール・ユニット
直接噴射型ガソリン・インジェクションおよびイグニッシ
ョン・システムは、エンジン 177 DE (直接噴射) のセンサ
およびアクチュエータとの電気的接続により、エンジン・
コントロール MED 17.7.3 を形成します。

ME コントロール・ユニットには全般的なエンジン・コント
ロール機能が備わっています。センサ・データは、エンジ
ン・コントロールによって直接的に、また CAN 接続経由で
間接的に読み取られ、該当するアクチュエータが制御さ
れます。その際、エンジン・コントロールの個別の機能と
システムが ME コントロール・ユニットによって制御され、
調整されます。

エンジン・コントロールは以下のシステムに分けられま
す:
•	 基本機能
•	 エンジン・システム
•	 インジェクション・システム
•	 イグニッション・システム
•	 エグゾースト・システム

bb 注意事項
すべての電気システム (電気構成部品の機能説
明および配置など) に関する詳細なインフォメー
ションは、ワークショップ・インフォメーション・シス
テム (WIS) の情報の種類「基礎知識/機能 (GF)」を
参照してください。

bb 注意事項
ME コントロール・ユニットの故障メモリには検知さ
れた故障が保存されます。これは XENTRY Diagno-
stics を使って読み出すことができます。

bb 注意事項
ME コントロール・ユニット内のエンジン・コントロ
ール機能はフラッシュできます。つまり、コントロ
ール･ユニットのソフトウェア全体を XENTRY Diag-
nostics を使って交換 (更新) できます。コントロー
ル・ユニット・プログラミングに必要なソフトウェア
は、Star Diagnosis ソフトウェア DVD に入っていま
す。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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AMG ライド・コントロール・スポーツ・サスペンション
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3 ステージ・アダプティブ・ダンピンング・システム (コー
ド 488) を装備した AMG ライド・コントロール・スポーツ・
サスペンションは、スチール・サスペンションと連続可変
制御ダンパを組み合わせたものであり、ダンパ・レスポン
スをホイールごとに、路面状況や運転の仕方に適合させ
ることができます。イグニッションをオンにすると、前回
設定されたダンパ・ステージがアクティブになります。

走行状態は以下の変数によって判断されます:
•	 車両レベルおよびダンパ・スピード
•	 ボディの加速 (ボディの動き)
•	 車両の縦 G および横 G
•	 ステアリング・アングル
•	 キックダウン要求

車両レベル、ダンパ・スピードおよび車両ボディの加速
は、以下のセンサによって検知されます: ボディに取り付
けられた 4 個のレベル・センサ (フロントに 2 個、リヤに 2 
個) およびボディに取り付けられた 3 個の G センサ (フロ
ントに 2 個、リヤに 1 個)。

減衰力の調整は、ダンパ・バルブ・ユニット内のプロポー
ショナル・バルブによって、ホイールごとにリアルタイム
で連続的に、特性マップに従って行われます。ダンパ・バ
ルブ・ユニットは、各ショック・アブソーバに取り付けられ
ています。

シャーシ特性を選択するには、ダイナミック・セレクト・ス
イッチ、またはコンフォート / スポーツ / スポーツ・プラ
スの各ダンパ・ボタンを操作します。シャーシ調整のため
には、以下のシャーシ・プログラムがあります:
•	 コンフォート 
•	 スポーツ
•	 スポーツ + 

P54.26-0147-00 P32.25-2359-00

ダイナミック・セレクト アダプティブ・ダンピンング・システム付きスポーツ・サスペンション
1	 ダンパ・パイプ
2	 ピストン・ロッド
3	 エクスパンション・ガス・チャ

ンバ
B	 ワーキング・ピストン

C	 ボトム・バルブ
D	 ダイビング・ピストン
Y51	 ダンパ・バルブ・ユニット
Y51y1	 ソレノイド・バルブ
Y51y2	 ソレノイド・バルブ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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フロント・アクスル
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P33.10-2456-00

Mercedes-AMG C 63 のフロント・アクスル

モデル 205 の軽量 4 リンク式フロント・アクスルは、新型 
Mercedes-AMG C 63 のパフォーマンス / 性能の観点を
考慮して最適化されたものです。フロント・アクスルでキ
ャンバを増大させた AMG 専用ステアリング・ナックルに
よって、アクスルの運動性能が適合されました。

それに加えて AMG 専用トーション・バーをフロント・アク
スルに装備したことにより、左右の負荷変化時のスポー
ティ性能が強化されます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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リヤ・アクスル
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P35.10-2488-00

Mercedes-AMG C 63 のリヤ・アクスル

リヤ・アクスル
Mercedes-AMG C 63 のリヤ・アクスルは、モデル 204 のリ
ヤ・アクスルをベースとして改良を加えたものであり、新
型ホイール・キャリアを使用することにより AMG 特有の
運動性能を獲得しました。

標準仕様では、リヤ・アクスルに機械式リヤ・アクスル・
ディファレンシャル・ロックが装備されています。Merce-
des-AMG C 63 S には電気式ディファレンシャル・ロックが
導入されます。

以下のリヤ・アクスル構成部品が改良されました:
•	 AMG 専用スプリング
•	 AMG 専用ショック・アブソーバ
•	 AMG 専用トーション・バー
•	 AMG 専用ホイール・キャリア
•	 i = 2.65 のリヤ・アクスル・ディファレンシャル
•	 4 アーム・フランジ付き強化プロペラシャフト
•	 安定性向上のための強化インプット・シャフト

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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電気式ディファレンシャル・ロック
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P28.00-2081-00

電気式ディファレンシャル・ロック機構付き Mercedes-AMG C 63 S リヤ・アクスル・ディファレンシャル・ロック

電気制御式 AMG リヤ・アクスル・ディファレンシャル・ロッ
クは Mercedes-AMG C 63 S のみに採用されており、トラク
ションを改善します。したがって停止状態からの発進加
速時、カーブ走行時またはハイ・スピードでの車線変更時
の走行安定性を改善します。これは、アジリティの向上と
精確なハンドリングを約束します。

電気制御式マルチディスク・ロックは、回転速度差または
ホイール・スリップを低減します。これにより、ロック効果
を常に走行状況に適合させることができます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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AMG ダイナミック・エンジン・マウント
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P22.10-2476-00

アクティブ・エンジン・マウントおよびコントロール・ユニット

このアクティブ・エンジン・マウントによって、エンジン・ユ
ニットの動きが減衰されるため、ボディとの接続が強化さ
れます。これは、ステアリングにダイレクトに影響します。
つまり、ステアリングを微調整できます。

この目的のためにシャーシ・ゲートウェイ・コントロール･
ユニットが新型 Mercedes-AMG C 63 S を支援し、さまざま
な車両シグナルからマウントの基準状態を算出します。
この基準状態は、AMG CAN を介してアクティブ・エンジ
ン・マウント・コントロール･ユニットに伝達されます。アク
ティブ・エンジン・マウント・コントロール･ユニットが剛性
要求を電流に変換し、これがマウント内のコイルを流れ
ます。

アクティブ・エンジン・マウントには液体金属が入ってお
り、その粘度は、要求に応じて、コイルによって変化させる
ことができます。それによってマウントの剛性に影響を
与えることができます。

さらにアクティブ・エンジン・マウント・コントロール･ユニ
ットは、プレッシャ・センサを介してマウント・プレッシャを
検知します。

このプロセスによってエンジン・マウントの剛性拡散が
可能になったため、走行ダイナミズムを損なうことなく、
より柔らかな座り心地を提供できるようになりました。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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ステアリング
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AMG スポーツ・パラメータ・ステアリング
標準仕様の Mercedes-AMG C 63 には、14.1:1 という一定
のステアリング・ギヤ比を採用した電気機械的に支援す
るステアリング・ギヤが装備されており、スポーティな運
転を支援しています。

選択したシャーシ特性に応じて、AMG スポーツ・パラメー
タ・ステアリングのステアリング曲線が調整され、スポー
ティかつ快適なステアリング感覚が得られます。

Mercedes-AMG スポーツ・パラメータ・ステアリングおよび AMG フロント・アクスル
P46.00-2194-00

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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ブレーキ・システム
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P42.10-3069-00

P42.10-3070-00

Mercedes-AMG ハイ・パフォーマンス・ブレーキ・システム

Mercedes-AMG ハイ・パフォーマンス・コンポジット・ブレーキ・システム

AMG ハイ・パフォーマンス・ブレーキ・システム
新型 Mercedes-AMG C 63 の標準ブレーキ・システムとし
ては、フロント・アクスルには 6 ピストン式固定キャリパ・
ブレーキ・システムが、リヤ・アクスルには 1 ピストン式フ
ローティング・キャリパ・ブレーキ・システムが採用されて
います。

フロント・アクスルおよびリヤ・アクスルには、ワンピース
構造の直径 360 mm のブレーキ・ディスクが取り付けら
れています。

S モデルの AMG ハイ・パフォーマンス・コンポジット・ブレ
ーキ・システム
S モデルの装備には、「AMG」ブラック・ロゴ・プレート付き
のレッド・ペイント・ブレーキ・キャリパが含まれます。

フロント・アクスル: コンポジット・ブレーキ・ディスク、直径 
390 x 36 mm、ベンチレーティッドおよびドリル・ホール付
き、6 ピストン固定キャリパ付き

リヤ・アクスル: ブレーキ・ディスク、直径 360 x 26 mm、ベ
ンチレーティッドおよびドリル・ホール付き、1 ピストン・フ
ローティング・キャリパ付き

bb 注意事項
このデュアル・キャスト・ブレーキ・ディスクは 2 つ
の材料 (鋳鉄およびアルミニウム) から成り、例え
ば重量の 50% 低減、ステアリング時の高い快適
性、良好なブレーキ・パフォーマンスといったさま
ざまな利点を提供します。

bb 注意事項
Mercedes-AMG C 63 には、他のモデルで使われて
いるエレクトリック・パーキング・ブレーキが採用さ
れています。エレクトリック・パーキング・ブレーキ
機能が備わった 1 ピストン・フローティング・キャリ
パが導入されています。
Mercedes-AMG C 63 のエレクトリック・パーキング・
ブレーキは、専用のコントロール・ユニットを備えて
います。このコントロール･ユニットが、左および右
リヤ・ブレーキ・キャリパ内のアクチュエータを制
御します。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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ブレーキ・システム
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P42.10-3071-00

Mercedes-AMG セラミック・ハイ・パフォーマンス・コンポジット・ブレーキ・システム

AMG セラミック・ハイ・パフォーマンス・コンポジット・ブレ
ーキ・システム
AMG セラミック・ハイ・パフォーマンス・コンポジット・ブレ
ーキ・システムの概説:
•	 モータースポーツの際などに最短の制動距離、精密

なプレッシャ・ポイントおよび最大の安定性を備えた
ブレーキ・パフォーマンスを発揮

•	 極端な負荷や暑さに対する耐久性
•	 ねずみ鋳鉄製ディスクに対し、耐用年数が著しく向上
•	 重量は従来のコンポジット・ブレーキ・ディスクより 

50% 低下
•	 高い退色耐性
•	 フロント・アクスル: セラミック・コンポジット・ディスク、

直径 402 x 39 mm、ベンチレーティッドおよびドリル・ホ
ール付き、6 ピストン固定キャリパ付き

•	 リヤ・アクスル: ワンピース構造ブレーキ・ディスク、直
径 360 x 26 mm、ベンチレーティッドおよびドリル・ホー
ル付き、1 ピストン・フローティング・キャリパおよびエ
レクトリック・パーキング・ブレーキ付き

•	 金色塗装ブレーキ・キャリパ

機能および技術
セラミック・ブレーキ・ディスクはコンポジット構造となっ
ており、アルミ製ボウルに浮動接続されています。カーボ
ン・ファイバ強化セラミック製のディスクは、非常に複雑
な工程を経て製造されます。

焼結の前にまず、人の手を使ってファイバ・マトリックス複
合材の成形を行い、シリコン含浸させる必要があります。
技術的要求が高い後処理には、ダイヤモンド・ツール等
が使われます。ディスクは、摂氏 1,700 °C の真空状態で
製造されます。このスペシャル・ツールと製造技術によっ
て、非常に高い硬度が提供されます。その結果、著しい負
荷や熱への耐性が高まるため、耐用年数はねずみ鋳鉄
ディスクの数倍に達します。

摩擦係数が高くなるほど、必要なペダル踏力は低下しま
す。これによって、ブレーキをより微細により厳密に調整
できるようになります。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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3 ステージ エレクトロニック・スタビリティ・プログラム (ESP®)
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

ESP® は、3 種類の作動状態で作動できます。作動状態の
切換えは、ESP OFF ボタンによって行います。選択した作
動状態は、ヘッド・ユニットに表示されるか、またはインス
トルメント･クラスタにウォーニング・ランプ / メッセー
ジが表示されます。

以下の作動状態があります:
•	 ESP® オン 
•	 ESP® スポーツ 
•	 ESP® オフ

ESP オン・モード
ABS、ASR および ESP® は標準仕様車と同様に、適合した
制御限界値で作動します。

ESP スポーツ・モード
ABS は標準仕様車と同様に、適合した制御限界値で作動
します。ASR は、エンジン・トルク制御は作動するが明ら
かに少ない介入量で、またトラクション・サポートのため
に適合された片側ブレーキ介入で作動します。ESP® は
少ない介入量で、また適合する制御限界値で作動しま
す。

ESP® オフ・モード
ABS は、最大の減速が可能になるように設定されます。こ
の場合、走行快適性の優先度は下がります。ASR は、エン
ジン・トルク制御なしで作動します。トラクション・サポート
のための片側ブレーキ介入のみ、作動します。ESP® は完
全に作動解除され、エンジン・トルク介入もブレーキ介入
も行われません。注意事項: ESP® オフ時、すべてのプリ・
セーフ機能は作動解除されます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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ホイールおよびタイヤ
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フロント・アル
ミ・ホイール

フロント・タイヤ リヤ・アルミ・ホイ
ール

リヤ・タイヤ

標準仕様

鋳造 18 インチ 
(コード 790)

8.5J x 18 ET 38 245/40 ZR18 97 Y 9.5J x 18 ET 56 265/40 ZR18 101 Y 

S モデル 標準仕様

鋳造 19 インチ 
(コード 793)

8.5J x 19 ET 38 245/35 R19 93 V 9.5J x 19 ET 56 265/35 R19 98 V 

オプション装備

鋳造 19 インチ 
(コード 793)

8.5J x 19 ET 38 245/35 R19 93 V 9.5J x 19 ET 56 265/35 R19 98 V 

鍛造 19 インチ、マット・ブ
ラック (コード 662)

8.5J x 19 ET 38 245/35 ZR19 93 Y 9.5J x 19 ET 56 265/35 ZR19 98 Y

鍛造 19 インチ、チタン・グ
レー (コード 770)

8.5J x 19 ET 38 245/35 ZR19 93 Y 9.5J x 19 ET 56 265/35 ZR19 98 Y 

P40.10-6795-00

P40.10-6798-00

P40.10-6796-00

P40.10-6797-00

Mercedes-AMG アルミ・ホイール (790)

Mercedes-AMG アルミ・ホイール (770)

Mercedes-AMG アルミ・ホイール (793)

Mercedes-AMG アルミ・ホイール (662)

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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AMG スピード・シフト MCT 7 速スポーツ・トランスミッション
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エンジン M 177 搭載 Mercedes-AMG C 63 のイントロダクション | モデル 205 AMG

Mercedes-AMG C 63 には、AMG スピードシフト MCT 7 速
スポーツ・トランスミッションが搭載されています (MCT = 
マルチ・クラッチ・テクノロジ)。7 つの前進ギヤ、ウェット・
スタート・クラッチ、選択できる複数の走行プログラム、そ
してダブル・クラッチ機能により、ドライブ・ダイナミクス
と走行安定性を個別に調整することができます。

最適化されたトランスミッション構成部品と新しいオート
マチック・トランスミッション・オイルの使用、そしてワー
キング・プレッシャの低下と更新ソフトウェアの導入によ
って、耐用年数は高まり、燃料消費量は低減し、シフト・コ
ンフォートは改善され、メインテナンス・インターバルが
変更されました。

エンジン停止時のオイル供給 (ストップ・スタート機能)
ECO スタート・ストップ・モードでエンジンが停止すると、
オイル供給がプライマリ・ポンプによって中断されます。
停止状態でのシフト・エレメントへのオイル供給は、電動
トランスミッション・オイル・ポンプ (補助ポンプ) によっ
て行われます。この後、フット・ブレーキの解除などにより
エンジンが始動するときには、補助ポンプでオイル・プレ
ッシャが上昇しているので、いつでも発進できる状態に
なっています。

P54.26-0148-00

ステアリング・ホイール・シフト・ボタンおよびセレクタ・レバー付きステアリング・ホイール

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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AMG スピード・シフト MCT 7 速スポーツ・トランスミッション
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惰走による快適な燃料節約
走行プログラム「C」 (コンフォート) 時に使用されるトラン
スミッション制御ソフトウェアは、あらゆる走行状況で回
転数をできるだけ低く抑え、最良の燃費を得られるギヤ
にシフトすることを目的として、設計されています。「C」か
ら発進すると、トランスミッションは必ずセカンド・ギヤを
選択し、運転の仕方によって異なることはあるものの、明
らかに早期に最高ギヤにシフトされます。

例えば市街地走行ではしばしば 6 速ギヤにシフトされ、
これによって、燃料消費量が低下するだけでなく、ノイズ
発生も抑制されます。「コンフォート」とは、快適なシフト・
チェンジ操作と、「ソフト」に設定されたアクセル・ペダル
特性曲線を意味し、ソフトな前進走行を可能にします。

新規事項として、AMG では初めて、走行プログラム「C」時
に「惰性走行」機能が含まれるようになりました。例えば
下り坂走行が長く続くと、エンジンがドライブ・トレインか
ら切断されて、車両はアイドル・スピードで走ります。これ
により、燃料消費量を効果的に低減できます。

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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単位 AMG スピード・シフト MCT 7 速スポーツ・トランス
ミッション

名称 722.930

シフト・メカニズム 7 速、オートマチック

ギヤ数 7 + 2

ギヤ比範囲 6.016

重量 (ウェット・クラッチおよびトラン
スミッション・オイルを含む)

kg 80

トランスミッション・オイル (ウェット・
クラッチを含む)

L 8 FE-ATF (青)

全長 mm 619

発進エレメント ウェット・クラッチ

最大インプット・トルク Nm 1000

最高回転数
1 ～ 4 速
5 速
6 速
7 速

rpm
rpm
rpm
rpm

7200
6800
6500
6000

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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CAN ネットワーク
新型 Mercdes-AMG C 63 では、標準モデルと同じ CAN ネ
ットワーク構造が構築されています。ここに CAN バス 
(CAN AMG) が 1 つ追加されて、Mercedes-AMG のネットワ
ークは拡大しました。

CAN AMG は、アクティブ・エンジン・マウントおよびエレク
トリック・ディファレンシャル・ロックとのデータ交換を行
います。

P00.19-5585-00

AMG CAN ネットワーク
CAN AMG	 AMG CAN
CAN C1	 ドライブ CAN
CAN H	 ドライブ・ダイナミック CAN
CAN HMI	 ユーザー・インタフェース CAN
M46/3	 ディファレンシャル・ロック・アクチュエータ
M46/3b1	 ディファレンシャル・ロック・アクチュエータ温度センサ
M46/3l1	 ディファレンシャル・ロック・アクチュエータ・スピード・センサ

N3/2	 エレクトロニック・ディファレンシャル・コントロール･ユニット
N3/42	 アクティブ・エンジン・マウント・コントロール･ユニット
N3/43	 AMG シャーシ・コントロール･ユニット
Y123	 左アクティブ・エンジン・マウント
Y123/1	 右アクティブ・エンジン・マウント
Y123b1	 左アクティブ・エンジン・マウント・プレッシャ・センサ
Y123/1b1	 右アクティブ・エンジン・マウント・プレッシャ・センサ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P00.00-5351-00

Mercedes-AMG の変更された構成部品

新型 Mercedes-AMG C 63 外観の特徴
フロント・エンドを 50 mm 拡張し、エンジン・フードにパワ
ー・ドームを配し、両側フロント・フェンダを 17 mm ずつ拡
幅したことによって、新型 Mercedes-AMG C 63 は特徴あ
るフロント・ビューを獲得しました。

A ウィング・デザインのフロント・スカート、そして 3 本のデ
ィフューザ・フィン付きリヤ・エプロンに加え、AMG サイド・
シル・トリムがサイド・ビューを完成させます。さらにまた、
すでにモデル 204 に使われていたボディ・カラー塗装の
スポイラ・リップ付きトランク・リッドが採用されています。

P00.00-5350-00

Mercedes-AMG の変更された構成部品

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P58.20-2505-00

P58.20-2506-00

P58.20-2507-00

マンドレル

用途 クランクシャフト (クランク角) を 40° ポジションに固
定する

部品番号 W177 589 00 15 00

機能グループ 05

セット B

カテゴリ 乗用車スペシャル・オペレーション

注意事項 –

アダプタ

用途 エンジン・オイル・プレッシャの測定

部品番号 W177 589 00 21 00

機能グループ 18

セット B

カテゴリ 乗用車ベーシック・オペレーション必須 / 例外規則な
し

注意事項 テスタ W103 589 00 2100 と組み合わせて使用

ホルダ

用途 ベルト・プーリの取付けおよび取外しの際の保持

部品番号 W177 589 00 40 00

機能グループ 13

セット B

カテゴリ 乗用車 ベーシック・オペレーション必須 / 例外規則な
し

注意事項 –

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P58.20-2508-00

P58.20-2509-00

P58.20-2510-00

取付け用ツール

用途 フロント・ラジアル・シャフト・シール・リングの取付け

部品番号 W177 589 00 43 00

機能グループ 03

セット B

カテゴリ 乗用車 ベーシック・オペレーション必須 / 例外規則な
し

注意事項 –

リフティング・アイ

用途 エンジンとトランスミッション全体の脱着

部品番号 W177 589 00 62 00

機能グループ 01

セット B

カテゴリ 乗用車 ベーシック・オペレーション必須 / 例外規則な
し

注意事項

固定用ツール

用途 カムシャフトの固定および保持

部品番号 W177 589 01 40 00

機能グループ 05

セット B

カテゴリ 乗用車スペシャル・オペレーション

注意事項 –

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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P58.20-2511-00

アダプタ・ケーブル (5 ピン)

用途 イグニッション・コイルの点検

部品番号 W177 589 00 63 00

機能グループ 15

セット B

カテゴリ 乗用車 ベーシック・オペレーション必須 / 例外規則な
し

注意事項 –

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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メーカ CELETTE 社 CAR BENCH 社 CAR-O-LINER 社

名称 ベーシック修正アングル・セ
ット
ベーシック・ポータル・アン
グル・セット

データ更新 データ更新

購入先 (ドイツ国内) CELETTE Deutschland GmbH 
社
Eugen-Ensslin Strasse 3
77694 KEHL

CAR BENCH Deutschland 
社
Am Fliegerhorst 3
63762 Großostheim-
Ringheim

Car-O-Liner Deutschland 
GmbH 社
Vogesenstrasse 3
63811 Stockstadt

注意事項 PAC.SA/8 または完全キ
ット PACDIMA.8 (メルセ
デス基本システム) と組
み合わせた場合のみ入
手可能。これまで適用さ
れていた汎用修正アン
グル・セット A 353 を使用
する際は、これを補足キッ
ト A 353 KITEVO とともに 
A 353 EVO に装備する必
要がある点にご注意くだ
さい。

修正アングル・セット EVO 
3.3 を使用するには、スタン
ダード・バージョンの 
EVO1-3.1 ならびに修正フレ
ームとエレクトロニック測定
システムが必要になりま
す。詳細については、
メルセデス・ベンツ・システ
ム・カタログを参照してくだ
さい。カタログは直接 
CAR-O-LINER 社から入手可
能です。

事故車アライメント、特にボディのアルミニウム構造部品の損傷ダイアグノシスを実行する際は、必ず認証された
ボディ・ダイアグノシス・システムまたはボディ修正システム (GOTIS を参照) を使用してください。コンペア・ゲージ
による測定は、アルミニウム・ボディの場合は許容誤差範囲が狭いため許容されません。

既存のボディ・リペア・システムを補うために、CELETTE 
社、CAR BENCH 社および CAR-O-LINER 社の以下のツール
がモデル 205 向けに用意されています:

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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ABS
アンチロック・ブレーキング・システム

ADS
アダプティブ・ダンピング・システム

ASR
アクセレレーション・スキッド・コントロール

AVRCP
オーディオ・ビデオ・リモート・コントロール・プロファイル

BAS
ブレーキ・アシスト

CAN
コントロール・エリア・ネットワーク

COMAND
コックピット・マネージメント・アンド・データ・システム

DCT
ダブル・クラッチ・トランスミッション

DMB
デジタル・マルチメディア・ブロードキャスティング

EBV
エレクトリック・ブレーキ・フォース・ディストリビューション

EFB
エレクトリック・パーキング・ブレーキ

ESP®
エレクトロニック・スタビリティ・プログラム

ETS
エレクトロニック・トラクション・システム

GMR
ヨー・モーメント・コントロール

LCD
液晶ディスプレイ

LDS
ワイヤ・アーク溶射

LED
発光ダイオード

LIN
ローカル・インターコネクト・ネットワーク

LS
国別仕様に応じた標準装備

M+S
スノー・タイヤ・コード

MAG 溶接
メタル・アクティブ・ガス溶接

ME
エンジン・エレクトロニクス

MOST
メディア志向型システム伝送

NVH
騒音・振動・ハーシュネス

RON
リサーチ・オクタン価

SA
オプション装備

SAM
シグナル検知制御モジュール

STPM
クルーズ・コントロール

USB
ユニバーサル・シリアル・バス

WIS
ワークショップ・インフォメーション・システム

ZGW
メイン・ゲートウェイ

– 未经许可，本出版物不允许摘录，更改或出版。技术状态：2014年09月 –
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アイコン
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エグゾースト・システム 7、8、9、12、20、45
排気ガス規定 24
寸法 2、13

カーボン 7、9、10、12
コントロール・エリア・ネットワーク 71

ディファレンシャル・ロック 3、55
直接噴射 5、23、47

シャーシ 3、9、20、51、52、56、65

トランスミッション・オイル・ポンプ 62

ハイ・パフォーマンス・コンポジット・ブレーキ・システム 5
、9、59
ボディ 3、52、56、66、70
インストルメント･クラスタ 7、19、20、51
アルミ・ホイール 61
ステアリング・ギヤ 57
エンジン 5、6、21、23、34、38、41、42、44、45、47、51
低温回路 23、40、51
メインテナンス契約 22
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メインテナンス・インターバル 21
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メインテナンス契約 22
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製品ポートフォリオ
当社の製品ポートフォリオ全体については、当社インタ
ーネット・ポータルでも総合的な情報を得ることができ
ます。
アドレス: http://aftersales.mercedes-benz.com

ご質問およびご提案
本製品に関するご質問および提案などがございました
ら、文書にて下記にお寄せください:
E メール: customer.support@daimler.com

© 2015 by Daimler AG
本書は、すべての記載内容も含め、著作権によって保護されています。どのような目的で使用する場合でも、Daimler AG、GSP/OR 部、D-70546 Stuttgart からの
文書による事前承諾が必要です。これは特に複写、配布、加工、翻訳、マイクロフィルムへの記録またはデータ・ベースおよびオンライン・サービスを含む電子
機器への保存および処理に対して適用されます。
表紙ピクチャ番号: P00.00-5352-00
ポスタ・ピクチャ番号: P00.00-5353-00 P01.00-3582-00
本公開資料の注文番号: HLI 000 000 16 11
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